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Der Typ H Vergaser

1. Diseneinstellmutter. Einstellschraube.
2. Diisenkontermutter. 5. Drosseleinstell~
3. Kolben/Saugkammer. schraube.

4. Schnelleerlauf- 6. Kolbenhebestift.

ABSTIMMEN
Einzelvergaser

A. Motor auf normale Betriebstemperatur warmlaufen
lassen.

B. Motor abstellen.

C. Drosseleinstellschraube herausdrehen bis sie
gerade bei geschlossener Drosselklappe vom
Anschlag freiliegt.

D. Drosseleinstellschraube 1.1/2 Umdrehungen dffnen.

Zwecks richtigen Wiederzusammenbaus Kolben/
Saugkammergruppe kennzeichnen.
Gemisch~Kabelzug abklemmen.
Dilseneinstellmutter verstellen bis Dlise mit der
Briicke im Vergaser abschneidet bzw., wenn diese
Einstellung nicht moglich ist, Dise vollig nach oben
schrauben.

Kolben/Saugkammergruppe in gekennzeichneter Lage
wieder montieren.

Sicherstellen, dass Kolben bei Freigabe des Hebe-
stifts frei auf die Briicke fallt. Ist dies nicht der
Fall, siche Pos. 15, 16 und 17.

Dilseneinstellmutter zwei volle Umdrehungen nach
unten schrauben.

A.619)
Motor erneut starten und Drossel-Einstellschraube
einstelien bis die gewiinschte von der Zlindungs-
Warnlampe angezeigte Drehzahl erreicht ist.
Diiseneinstellimutter fiir magereres Gewicht nach
oben bzw. fir fetteres Gemisch nach unten
schrauben bis die schnellste Leerlaufdrehzahl, die
weiterhin ruhigen Lauf gewihrleistet, besteht.
Drossel-Einstellschraube nachstellen, um falls
erforderlich auf runden Leerlauf zu berichtigen.
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Einfluss des Gemischverhiltnisses auf Auspuffgas

A, 72U MAGER:

B. RICHTIG:
C. ZU FETT:

Ungleichm#ssiger Ton, nasse Fehl-
zindungen, entfarbt.
Gleichméssiger, ruhiger Ton.
Regelmissige oder rhythmische
Fehlziindungen, geschwirzt.

fett
500 richtig
MOTOR mager
UPM
ZEIT ao193

<]

A. Gemischverhiltnis kontrollieren, indem der
Hebestift vorsichtig etwa 0,8 mm (1/32")
angehoben wird.

B. Die oben abgebildeten Kennlinien illustrieren
den Effekt des Anhebens des Kolbens mittels
Stift auf Motordrehzahl, was Aufschluss llber
Gemischverhiltnis gibt.

FETTES GEMISCH:

MAGERES GEMISCH:

Starker Drehzahlanstieg.
RICHTIGES GEMISCH: Geringer Drehzahlanstieg.
Sofortiger Drehzahlabfall.
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Gemisch-Kabelzug wieder anschliessen, und zwar
mit etwa 1,6 mm (1/16") freier Bewegung ehe
das Kabel beginnt am Disenhebel zu zichen.

B. Am Gemischknopf ziehen bis das Gestinge im

Begriff ist, die Vergaserdiise zu verstellen, und
jetzt Schnelleerlauf-Einstellschraube einstellen,
um eine Motordrehzahl in warmem Zustand von

etwa 1000 UPM festzulegen.
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Als letztes ist der Kolbend&dmpfer mit dilnnem
Motordl, Klasse S.A.E. 20, nachzufiillen bis der
Olspiegel 13 mm (1/2") {iber der Oberfliche des
hohlen Kolbens liegt.

Bemerkung
Bei gegen Staub abgedichteten Vergasern, die durch

ein Querloch im Saugkammerhals und Fehlen des
Beliiftungslochs in der Dimpferkappe erkenntlich
sind, muss der Olpegel 13 mm (1/2") unter der Ober-
fliche der hohlen Kolbenstange liegen.




ABSTIMMEN
Mehrfach-Vergaser

Luftfilter demontieren, Pos. 1 wie fiir Einzelvergaser
durchfiihren und dann:

Eine der Klemmschrauben an den Drosselspindel~
Verbindungen 18sen.

Diisensteuergestinge abklemmen, indem bei Doppel-
vergasern einer, bei Dreifach-Vergasern zwei der
Gestange-Drehbolzen entfernt werden.

Pos. 2 und 3 wie fiir Einzelvergaser durchfithren und
sodann zusitzlich:

Motor erneut starten und Drosseleinstellschrauben
auf allen Vergasern derart einregeln, dass die
gewiinschte Leerlaufdrehzahl wie von der Zindungs-
Warnlampe angezeigt besteht.

Ansauggerdusch an allen Vergasern abhSren und
vergleichen, wobei die Drosseleinstellschrauben
nachzustellen sind bis das Ansauggerfusch an

allen Lufttrichtern gleich ist.

© T A6I98
Duseneinstellmuttern an allen Vergasern nach oben

fiir magereres bzw. nach unten fir ietteres Gemisch
um den gleichen Betrag drehen bis die schnellste
Leerlaufdrehzahl, die weiterhin runden Lauf
gewdhrleistet, besteht.

Drosseleinstellschrauben nachstellen, um falls
erforderlich auf richtige Leerlaufdrehzahl zu
korrigieren.

fett
500 richtig
MOTOR
UPM
i2 ZEIT nete

Gemischverhfltnis kontrollieren, indem der Hebestift
des vorderen Vergasers vorsichtig etwa 0,8 mm
(1/32") angehoben wird. Die oben abgebildeten
Kennlinien illustrieren den méglichen Effekt auf
Motordrehzahl.
Vorgang am hinteren Vergaser wiederholen und nach
erfolgter Einstellung vorderen Vergaser nochmals
kontrollieren, da die Vergaser voneinander abhingig
sind.
Pos. 5 gibt Aufschluss tber richtiges Auspuffgas.
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A. Klemmschraube an Drosselspindel—Ver%};%ﬁmgen
festziehen und Gestangestifthebel derart
einstellen, dass der Stift auf der Kante des
ﬁbertragungshebellochs liegt (siehe eingesetzte
Abbildung). Auf diese Weise ist dafiir gesorgt,
dass die richtige Verzogerung bei Betatigung
der Drosselklappe des vorderen Vergasers
besteht.

B. Dilisenbetitigungsgestinge wieder verbinden, so
dass beide Diisen gleichzeitig ihre Bewegung
beginnen.



ABSTIMMEN
- Mehrfach-Vergaser (Fortsetzung)

_A820t

A. Gemisch-Kabelzug wieder anschliessen, und
zwar mit etwa 1,6 mm (1/16") freier Bewegung
ehe das Kabel beginnt an den Disenhebeln zu
ziehen.

B. Am Gemischknopf ziehen bis das Gesténge im
Begriff ist, die Vergaserdillsen zu verstellen,
und jetzt Schnelleerlauf~Einstellschraube
einstellen, um eine Motordrehzahl in warmem
Zustand von etwa 1000 UPM festzulegen.

C. Luftfilter wieder montieren,

EINSTELLEN UND WARTUNG

Ausmitten der Dise

15 Der Kolben muss frei mit einem hérbaren

Klickgerdusch auf die Vergaserbriicke fallen, nach-
dem der Hebestift bei vollig nach oben geschraubter
Dise freigegeben wird, Ist dies nur bei nach unten
geschraubter Diise moglich, dann erfordert die
Diise ein erneutes Ausmitten. Hierzu wie folgt
verfahren:

A. Disenbetitigungsgestinge ausbauen und seitlich
abschwenken,

B. Diise zwecks spiteren richtigen Wiedereinbaus
markieren und herausziehen, Disensicherungs~—
feder entfernen, Einstellmutter wieder einsetzen
und soweit wie moglich eindrehen,

C. Dilse wieder einsetzen, wobei der Schlitz im
Diisenkopf in der relativ zum Betdtigungsgestinge
richtigen Lage zu halten ist.

D. Disenkontermutter lockern bis sich die Gruppe
frei drehen lasst.

A. Kolbenddmpfer entfernen und mit Bleistift oben
auf Kolbenstange Druck ausiliben.

B. Diisenkontermutter festziehen, wobei der Schlitz
im Dilsenkopf weiterhin in richtiger Lage zu
halten ist und die Diise fest gegen die Einstell~
mutter aufliegen muss.

C. Als letztes wie unter Pos. 15 beschrieben
kontrollieren.

D. Betitigungselemente wieder zusammensetzen.

E. Kolbendimpfer erneut mit dinnem Motordl auffiille:
(siehe Pos. 8).

Séubern

58 A.6205

A. Entsprechend den empfohlenen Zeitspannen nach
vorherigem Markieren zwecks richtigen spateren
Wiederzusammenbaus Kolben/Saugkammergruppe
vorsichtig abnehmen.

B. Unter Verwendung eines benzinbenetzten Tuchs
Bohrung in Saugkammer siubern sowie auch die
beiden Kolbendurchmesser.

C. ZLediglich Kolbenstange etwas 6len und in gekenn-

zeichneter Lage wieder zusammenbauen.




EINSTELLEN UND WARTUNG Nadelgrdsse und - lage

(Fortsetzung)
Schwimmerkammer  Kraftstoffpegel

A 6207

A. Die Nadelgrosse wird bei der Motorkonstruktion
festgelegt.

B. Zum Kontrollieren, ob richtige Nadel eingesetzt
wurde: zwecks spiteren richtigen Wiedereinbaus
markieren und Kolben/Saugkammergruppe abnehmen.

19 C. Nadelklemmschraube lockern, Nadel herausziehen
A. Schwimmerkammerdeckel abnehmen und wenden. und Identifizierungsmarke der Nadel mit den
B. Bei auf Sitz aufsitzender Nadel einen 11 mm (7/16') empfohlenen Werten vergleichen.
@ Rundstift zwischen Gabelhebel und Lippe des D. Richtige Nadel wieder einsetzen und in Einbaulage
Schwimmerkammerdeckels einsetzen. sichern, so dass der Bund am Nadelschaft mit der
C. Die Hebelspitzen miissten jetzt auf der Stange Planfléche des Kolbens abschneidet.
aufliegen. Ist dies nicht der Fall, Hebel vorsichtig E. Kolben/Savgkammergruppe entsprechend vorheriger
biegen bis entsprechende Auflage besteht. Kennzeichnung wieder zusammenbauen.
Stérungen
Symptom Ursache Beseitigung Pos. Nr.
Unruhiger Lauf } Kiebender Kolben:
Absterben bei Leerlauf ) Verschmutzter Kolben und
Unzuléngliche Kraftabgabe ) Saugkammer .
Zu hoher Kraftstoffver- ) Diise nicht mittig Siubern 18
brauch ) Erneut ausmitten 15,16 und 17
Verbogene Nadel Neue einsetzen 20

Gemisch bei Leerlauf zu

fett D{iser')dichtung 160@: ‘ Neue einsetzen Siehe Zerlege-
Defekte obere Dichtung und Wieder—
Schmutz unter oberer Saubern zusammenbauy -
Dichtscheibe Druckschrift ;
Kraftstoffleckstelle Defelste untere Dichtung Neue einsetzen
Uberfluten der Schwimmer- Priifen und Stand 19
kammer oder Dilse Unrichtiger Kraftstoffpegel neu einstellen
Verschmutztes oder . ) Siehe Z.erlege—
verschlissenes Schwimmer- Saubern oder Ventil und Wieder-
kammer-Nadelventil erneuern zusammenbau~
Sk Druckschrift
Durchstochener Schwimmer Neuen einsetzen
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